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n 1988 empezaba a funcio-
Enar en Espafia la primera

autopista ferroviaria. Unia
El Salobral (Madrid) con Grano-
llers (Barcelona). Transportes Gi-
ribets propietaria de vagones con
bogies dobles, semirremolques,
con una rampa y sin necesidad
de reach stacker fue capaz de
transportar en un afio tipo 6.000
semirremolques, evitando 3,5
millones de kilometros, ahorran-
do un millén de litros de com-
bustible, formando trenes de 240
metros. Caso de Transporte Mul-
timodal en estado puro.

El 22 de julio se inauguraba
oficialmente la autopista ferro-
viaria Puerto de Valencia-Abro-
fiigal (Madrid) con una compo-
sicién de vagones
de nuestro asocia-

do Tramesa, con  DURANTE

no recoge ni una sola linea dedi-
cada a esta infraestructura de
mercancias en sus 56 paginas.
Sencillamente, para este organis-
mo independiente, no existimos.

Vista la génesis del momento
actual, vamos con el propdsito
de futuro. Afortunadamente, en
la actualidad, hay un Gobierno
que apuesta, por fin, por las mer-
cancias ferroviarias. Un Ministe-
rio que esta enfocado en destinar
los recursos necesarios para al-
canzar a corto plazo el objetivo
del 10% de cuota en el 2030 y
operadores privados que estan
invirtiendo en material remolca-
do para incentivar este modo,
colocando su epicentro en la
multimodalidad. Ademads, hay
un mandato euro-
peo encargado de
hacer un transpor-

semirremolques de ESTOS ULT|MOS te sostenible de

mercancias dentro

Transitalia y trac- N
cionada por Med- TREINTA ..ANOSv del Green Deal, cu-
way. EN ESPANA HA ya prioridad es re-

Han tenido que GOBERNADO
pasar mas de 35 EL PDEC,
afios para demos- EL PARTIDO
il una sora.  DEL CAMION

cién al modelo de-

predador en que se

convirtié el transporte en este
periodo. Que el camién y el va-
goén podian convivir de forma ar-
moniosa sin producir desequili-
brios en el reparto del transpor-
te de mercancias.

Durante estos tltimos treinta
aflos, en Espafia ha gobernado el
PDeC; el Partido del Camion. Es-
to explica la exigua cuota ferro-
viaria actual que ha llevado a
que tengamos un tercio de siglo
de retraso con nuestros paises
del entorno. Y nuestro pais no se
merecia este trato por parte de
los diferentes gobiernos que se
han plegado al Iobby vial. En los
afios cincuenta, la cuota ferrovia-
ria de mercancias era del 30%,
en los noventa pasé al 10%, pa-
ra llegar en la actualidad a ron-
dar el 4%. La pardlisis inversora
en el ferrocarril de mercancias
de los ultimos 35 afios ha llega-
do hasta el punto de que en el
dltimo informe de la Airef sobre
evaluacion del gasto publico pa-
ra el periodo 1985-2020, en el
marco de su Spending Review,

ducir las emisiones
netas de gases
efecto invernadero
en, al menos, el
55% hasta 2030, y
que no haya emi-
siones netas de GEI
en 2050. Con esta determina-
cién, el ferrocarril es la piedra
angular. No obstante, en el deve-
nir de estos afios, para que se al-
cancen los objetivos marcados
hay que observar una suerte de
“discriminacién positiva” para el
sector ferroviario de mercancias,
es lo minimo que pedimos cuan-
do existe este “gap” de 35 afios
entre los dos modos terrestres.

Modernizar la infraestructura
y adaptarla a estdndares euro-
peos es prioritario, somos los que
menos porcentaje de red adecua-
da a P400 tenemos, no alcanza
los dos digitos, cuando en Fran-
cia es del 40%. Dotar de esta in-
fraestructura al pais es una opor-
tunidad para poder establecer
una auténtica “Betuwe Line” de-
dicada.

Se ha obligado a dotar dentro
del mapa de ruidos, unas rutas
silenciosas en determinadas ciu-
dades, que no tienen mucho sen-
tido cuando somos el pais que
menos trenes circulan de Euro-
pa. Estas rutas silenciosas no son
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obligatorias ni en Portugal ni en
el sur de Francia, por citar paises
vecinos.

La dotacién de zapatas silen-
ciosas para el parque remolcado
espafiol, tienen la fecha impro-
rrogable del mes préximo, cuan-
do en Europa se es mds laxo con
la legislacién, incluso se conce-
den moratorias para su implan-
tacion.

Los exdmenes habilitantes de
auxiliares de operaciones, carga-
dores, operador de maniobras y
otras categorias no criticas, no es
de recibo que se tenga que de-
mostrar la pureza de sangre cada
dos ejercicios, cuando a un con-
ductor de camién su carné le va-
le veinte afios.

Otro cuello de botella que se
puede producir, si no somos
diligentes, es la escasez de talle-
res de mantenimiento de vagones
y la formacién de especialistas a
las nuevas tecnologias rodantes.
Ahora mismo se da la paradoja
de que existen en Espafia menos
talleres de mantenimiento de
material remolcado que hace
afos, cuando va a existir un par-
que de vagones mayor que el de
hace una década. Es urgente do-
tar de ayudas tipo “plan renove”
para remozar utillaje obsoleto,
adquirir tornos, herramientas,
instalaciones a futuro de nuevos
equipos como el DAC, etc. Igual-
mente establecer nuevos talleres
preventivos o maéviles cercanos a
los puntos de mayor trafico ferro-
viario.

Por ultimo, no se puede tener
una regulacién mas garantista
que la que ya posee la UE. Esto
igualmente lastraria, seriamos
menos competitivos y nos haria
caer en la melancolia.

Considero que el esfuerzo de
todos los involucrados en este
medio: administracién, operado-
res, reguladores, clientes, carga-
dores, etc. que estan apostando
por dar mas espacio a este modo
va a repercutir en un salto cuan-
titativo de la multimodalidad. Y
la carretera va a ser un excelente
compaflero de viaje, para benefi-
cio de las empresas, de los clien-
tes, de la sociedad y del medio
ambiente. Todas ganan, pero por
favor, ayuden con un poquito de
discriminacién positiva.



